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NAGUIB CHACROUN

Am 13. Oktober verschied im Alter von 54 Jahren nach langer, un-
heilbarer Krankheit Naguib Chacroun, unser Frachtchef in Kairo.

Naguib Chacroun trat am 1. Miarz 1957 in die Frachtabteilung der
Swissair-Vertretung Kairo ein. Als sehr gut qualifizierter Angestellter
konnte er bereits im Jahre 1959 zum Frachtchef ernannt werden. Die-
sen Posten versah er bis zu seinem Tod als ausserordentlich fleissi-
ger und treuer Chef, dem seine Mitarbeiter und Vorgesetzten ein eh-
rendes Andenken bewahren werden.

Naguib Chacroun war verheiratet und hatte zwei Kinder; seinen An-
gehorigen gilt unser tiefes Beileid.

JOSEPH CRETTON

In' der Nacht auf den 30. Oktober verstarb in seinem 59. Altersjahr
vollig unerwartet Joseph Cretton, der Chef unseres Spezialdienstes
fiir Passagiere in Genf-Cointrin.

Joseph Cretton war am 14. Oktober 1946 der Swissair beigetreten,
um von allem Anfang an wichtige Personlichkeiten bei ihrer Ankunft
oder Abreise in Cointrin zu betreuen. In den achtzehn Jahren seiner
fiir unsere Gesellschaft liberaus wertvollen Tatigkeit erwarb sich die-
ser hochgeschatzte Mitarbeiter einen Namen, der in der ganzen Welt
einen guten Klang hatte und weit iliber seinen Tod hinaus haben wird.

Am Leid seiner schwergepriiften Gattin nehmen wir alle herzlichen
Anteil.

HANS WEBER

Zehn Tage vor seinem 45. Geburtstag, am 31. Oktober, erlag
Hans Weber, Hilfsmechaniker in der Elektrowerkstdtte im Dept. IV
einer Herzerkrankung.

Hans Weber war bereits am 7. Mai 1945 der Swissair beigetreten.

Er begann seine Titigkeit als Hilfsarbeiter in der Motorenwerkstatt.
1959 wurde er in die Elektrowerkstitte (IERA) versetzt, wo er auf
Neujahr 1962 zum Hilfsmechaniker befordert wurde. Zwar hatte Hans
Weber seit ldngerer Zeit um seine Gesundheit zu kdmpfen; die Nach-
richt von seinem Heimgang kam fiir seine Kollegen und Vorgesetzten
indes doch iiberraschend. Sie werden den stillen und in sich gekehr-
ten Mitarbeiter, der keine Familie hinterldsst, in guter Erinnerung be-
halten.

NORDATLANTIKVERKEHR JAN. - SEPT. 1964

In der nachfolgenden Tabelle haben wir die in den ersten neun Monaten des laufenden Jahres iiber dem
Nordatlantik erzielten Verkehrsergebnisse aller IATA-Gesellschaften denjenigen der Swissair gegeniiber-
gestellt. Charter- und Kurscharterfliige wurden in der Auswertung nicht beriicksichtigt.

alle IATA - Gesellschaften (inkl. Swissair) Swissair allein

Zunahme Zunahme
Anzahl Fliige im Linienverkehr 33 438 + 3,4% 1195 + 19,5%

Angebotene Sitzplatze 4106 295 7580 % 162 513 ot 26005
Beforderte Passagiere 2 440 636 + 28,7 % 87 762 +28, 1'%
davon: Economy-Klasse 2 263 784 + 29,2 % 79 757 + 29,6 %
1. Klasse 176 852 +22,7% 8 005 + 14,8 %
Sitzladefaktor 59,4 % (i.V.: 49,6 %) 54 % (i.V.: 52,7 %)
Beforderte Fracht in kg 76 145 904 + 16,5 % 2 231971 + 35,3%
Beforderte Post in kg 16 908 315 3 SR 410 098 + 20,1%
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mitteilung

TISCHTENNIS CLUB

Bekanntlich erweist sich der Tischtennis-
Club seit lédngerer Zeit als ausserordent-
lich aktive Sektion. An einem kiirzlich in
Stuttgart ausgetragenen, internationalen
4-Stadte- Wettkampf stellten wir nicht weni-
ger als drei Spieler fiir die Ziircher-Aus-
wahlmannschaft. So stand auch zum vorn-
herein fest, dass wir uns an den erstmals
ausgeschriebenen Firmensport-Meister-
schaften der Region Zirich beteiligen wiir-
den.

Diese Meisterschaft wird von 15 Mannschaften
bestritten, welche durch das Los in drei
Gruppen aufgeteilt worden sind. Unsere
erste Mannschaft ist der Gruppe 1 zuge-
teilt. Sie hat bereits alle Vorrundenspiele
absolviert. Die Spieler K. Stiissi, F.Howald
und A. Niiesch schlugen sich dabei hervor-
ragend und errangen vier sichere Siege.
Gegen Escher-Wyss und Albiswerk Zirich
lautete das Ergebnis je 10 : 0. Auch gegen
die Mannschaft von Contraves wurde ein
sicherer 8 : 2 Sieg herausgespielt. Im
eigentlichen Finalspiel der Vorrunde gegen
IBM Ziirich ging es dann allerdings lange
Zeit hart auf hart. IBM hatte mit Dr. D.
Seitzer einen &dusserst starken Spieler in
ihren Reihen und hatte bis dahin ebenfalls
noch kein Spiel verloren. Bis zum Stande
von 4 : 3 fiir uns gelang es keiner Mann-
schaft, mit mehr als einem Punkt in Fih-
rung zu gehen. Dann aber wuchs K. Stiissi
im Spiel gegen Dr. Seitzer iiber sich hinaus
und gewann ilberraschend in zwei Sdtzen.
Somit hatte IBM nur noch die Moglichkeit,
das Unentschieden zu retten. Im letzten
Einzel holte dann aber A. Niiesch den sieg-
bringenden Punkt fiir uns; und das Doppel
war somit nur noch eine Formsache.

Durch diese schénen Leistungen fiithrt die
SWISSAIR nun die Rangliste mit 8 Punkten
an, gefolgt von IBM mit 6 und Contraves

mit 4 Punkten.
Der Vorstand

SCHUETZENGRUPPE

Firmenschiessen vom 17. Oktober in Genf

Die Genfer Kameraden hatten diesen An-
lass von der Ankunft bis zur Heimreise

bis ins Detail organisiert. Dem Swissair-
Schiitzenverein Genf, kann zum guten Ge-
lingen gratuliert werden. Des Danks aller
Teams kann er gewiss sein. Dank gebiihrt
auch der Société de 1'Arquebuse et Naviga-
tion, die ihre Schiessanlagen in St. Georges,
inklusive einwandfreien Zeigern, zur Ver-
fligung stellte.

Sechs Gruppen: AUA, BEA, SABENA, SWR
ZRH, SWR GVA 1 und 2 haben sich an
diesem Wettkampf beteiligt, der erstmals
auf 300 und 50 m (Kl. Kaliber) ausgetragen
wurde. Die Mannschaften, je fiinf Schiitzen
(plus 1 Reserve), nahmen um 8 Uhr im
300 m-Stand den Wettkampf in Angriff. Es
waren 15 Schuss auf die 5er-A-Scheibe ab-
zugeben. Fiir die erste Ueberraschung
sorgte das britische Team mit ihrer Favo-
ritin, Miss Barbara Russel, deren Resul-
tate schon letztes Jahr in Rimlang Auf-
sehen erregt hatten. Die BEA Leute gingen
beim Karabinerschiessen (300 m) mit 3
Punkten Vorsprung auf SWR GVA 1 und
SWR ZRH in Fiihrung, und im Einzelklas-
sement setzte sich Miss Russel aus Bir-
mingham an die Spitze.

Beim Kleinkaliberschiessen am Nachmit-
tag, wo jeder Teilnehmer 10 Schuss auf
die 10er-Scheibe abgeben musste, zogen
die Kameraden aus dem Inselreich erneut
davon. Die einzige Dame an diesem fairen,
kameradschaftlichen Wettkampf war nicht
mehr einzuholen. Wir Tellensohne begannen
an unserer Schiesskunst beinahe leicht zu
zweifeln. Aber ein Schiitze hat bei einer
Niederlage immer eine Ausrede bereit, so
auch wir. Zu unserer Rechtfertigung mochte
ich die unterschiedlichen Waffentypen er-
wéhnen. Die Teams der AUA und der SWR
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beniitzen die Schweizer 300- und 50 m Karabiner mit offener Visierung. BEA und SABENA
hatten ihre eigenen 300 m Gewehre mit Dioptern und im Kleinkaliberschiessen sogar Stut-
zer. Die Schiitzen aus Wien bestritten einen Wettkampf solcher Art zum ersten Mal und
besassen daher auch keine Erfahrung. Zudem mussten sie sich an unsere Waffen gewoh-
nen. Aber trotzdem haben sie den Humor nicht verloren und sich spontan bereit erklart,
beim nichsten Mal wieder dabei zu sein.

Mannschaftsrangliste : 300 m 50 m Total

1. BEA 320 P 465 P 785 P .

2. SWR ZRH 317 452 769

3. SABENA 302 443 745

4. SWR GVA 1 317 400 717

5. AUA 194 265 449
SWR GVA 2 269 375 644

(ausser Konk. )

Einzelrangliste (Auszug) 300 m 50 m Total
1. Miss Russel BEA 0P 96 P 166 P
2. Mr. Wilson BEA 65 97 162
3. Mr. Heim SWR ZRH 67 95 162
4. Mr. Hordle BEA 67 93 160
5. Mr. Stroobant SN 63 95 158
6. Mr. Didier SN 64 92 156
7. Mr. Long BEA 64 91 155
8. Mr. Amsler SWR GVA 65 90 155
9. Mr. Neusel SWR ZRH 62 92 154
10. Mr. Audergon SWR GVA 67 87 154
11. Mr. Rusch SWR ZRH 63 90 153
12. Mr. Keller SWR ZRH 64 86 150
13. Mr. Utzinger SWR ZRH 61 89 150
14. Mr. de Hulst SN 57 92 149
15. Mr. Koninckx SN 59 90 149
ausser Konk. Mr. Meier SWR ZRH 63 84 147
16. Mr. Steffen SWR GVA 65 80 145
17, Mr. Jaquier SWR GVA 60 84 144
18. Mr. Moseley BEA 54 88 142
19. Mr. Ruwet SN 59 74 133
20. Mr. Murrer AUA 45 5 120
21. Mr. Leber SWR GVA 60 59 119
Yy E. Keller
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DIE SEITE DER GESCHAFTSLEITUNG

Zum Jahreswechsel

von Dr, W. Berchtold, Direktionsprasident

Liebe Mitarbeiter,

Wenn bis zum Silvester keine unvorhergesehenen Riickschlige eintreten,
werden wir sagen diirfen, dass ein erfolgreiches Jahr hinter uns liegt.

Unser Verkehr hat sich befriedigend entwickelt. Besonders stimuliert wur=
de er durch die starke Tarifermadssigung auf dem Nordatlantik, die sich,
wie heute eindeutig feststeht, positiv ausgewirkt hat. Unser Gliick wollte
es, dass wir gerade zur Zeit dieser Tarifherabsetzung ein viertes DC-8-
Flugzeug emsetzen konnten Die grossere Produktion erlaubte uns, einen bedeutenden zusitzlichen Ver-
kehr aufzunehmen, und sie hat anderseits die Gestehungskosten vorteilhaft beeinflusst. Neben dem
Nordatlantik haben sich auch unsere anderen Verkehrsgebiete glinstig entwickelt. Dass nicht nur die
Einnahmen, sondern auch unsere Ausgaben kriftig gestiegen sind, darf man nicht iibersehen. Gesamt-
haft ist es uns aber gelungen, unsere Wirtschaftlichkeit in diesem Jahr weiter zu verbessern.

Fir das Gedeihen unserer Gesellschaft in der Zukunft ist diese Stdrkung von grosser Bedeutung. Die
Swissair hat zwar bisher den Kampf fiir die Selbsterhaltung in Ehren bestanden, aber ihre Reserven
sind bescheiden geblieben. Das bedeutet Empfindlichkeit gegeniiber Riickschldgen, denen eine Flugge-
sellschaft, wie die Erfahrung beweist, von Zeit zu Zeit ausgesetzt ist. Wir miissen deshalb dankbar
sein, wenn uns der Geschiftsgang im Jahre 1964 erlaubt, die Reserven etwas zu erhdhen und wieder-
um zusitzliche Abschreibungen vorzunehmen. Fiir unsere Mitarbeiter ist von besonderer Bedeutung, dass
wir endlich in der Lage sein werden, eine grossere Riicklage fiir die Verbesserung unserer Personalver-
sicherung vorzunehmen; denn unsere Versicherungseinrichtungen sind bekanntlich noch ausbaubediirftig.

Was sollen wir vom neuen Jahr halten? Schon heute steht fest, dass unsere Betriebskosten weiterhin
steigen werden. Der allgemeine Kostenauftrieb wird verscharft durch den Umstand, dass wir uns auf
die Einfilhrung des DC-9 im Jahre 1966 vorbereiten miissen. Unsere Produktionszunahme 1965 wird in-
dessen geringfligig sein, da der Flugzeugbestand unverdndert bleibt und unsere Flotte schon bisher ei-
ne hohe Ausniitzung erreicht hat. Wir konnen daher den Anstieg der absoluten Kosten nicht mehr durch
eine Betriebsexpansion auffangen, und der produzierte Tonnenkilometer wird uns das ndchste Jahr teurer
zu stehen kommen. Das Tarifniveau wird aber im wesentlichen dasselbe bleiben, und der stetig sin-
kende Trend unserer durchschnittlichen Verkehrseinnahmen wird kaum zum Stillstand kommen. Infolge-
dessen miissen wir alle Anstrengungen darauf richten, durch einen hoheren Verkaufserfolg die Auslast-
ung unserer Flugzeuge zu verbessern. Beim heutigen tiefen Stand unserer Durchschnittsauslastung soll-
te diese Aufgabe losbar sein.

Sorgen bereitet uns daneben die Frage, ob uns angesichts der schwierigen Arbeitsmarktlage gestattet
werden wird, den Personalbestand im Betrieb so aufzubauen, wie es fiir die DC-9-Einfithrung unerldss-
lich scheint. Die eidgendssischen Behorden sind nicht mehr bereit, der Swissair die bisherigen Ausnah-
men zu bewilligen, und wir werden eine energische Aktion zur Senkung unseres relativen Personalbestan-
des durchfithren miissen, um sie von unserem guten Willen zu {iberzeugen. Wiirde uns das nicht ge-
lingen, dann konnten verhingnisvolle Eingriffe in die zur Erhaltung der internationalen Konkurrenzfahig-
keit notwendige Entwicklung unseres Betriebes erfolgen. Auch im kommenden Jahr wird sich also der
Erfolg nicht von selber einstellen; er muss wieder durch vollen Einsatz und sparsames Haushalten

auf allen Stufen unserer Organisation errungen werden. Die Geschiftsleitung ist aber zuversichtlich,
wenn sie auch nicht damit rechnet, dass eine Wiederholung des Resultates von 1964 erreicht werden

kann.
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Unser Vertrauen, dass die Probleme der Zukunft sich * 3;
werden meistern lassen, griindet sich in erster Linie 3 F gw *
auf Sie, liebe Mitarbeiter. Ihre tiichtige Leistung im ¥ ho §
abgelaufenen Jahr hat massgeblich dazu beigetragen, i W pL h 3%
dass sich die Swissair weiter konsolidieren und ihr i giumat -CQM 2
Ansehen in der Welt festigen konnte. Ich danke Ih- i (i/ X 1
nen fiir Ihren Einsatz und Ihre Hingabe an unser ge- ¥ unos eu %U:teg 3
meinsames Werk. Moge Ihnen und Thren Angehorigen ﬁ J 3
das neue Jahr Gliick und Erfolg bringen. ¥ IV 3
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AUS DER LUFTFAHRTKOMMISSION

Die Eidg. Luftfahrtkommission hat am 4. Dezember 1964 eine fiir die Swissair wichtige Sitzung abge-
halten. Sie ist zum Schluss gekommen, dass sie die sofortige Erteilung einer Konzession (an eine an-
dere Gesellschaft als die Swissair) fiir intern-schweizerischen Linienverkehr nicht befilirworten kann,
sondern zunichst auf eine grundsitzliche Priifung der schweizerischen Luftverkehrspolitik eintreten will.
Diese Priifung diirfte sich iiber einige Zeit erstrecken. Mit den Vorarbeiten zuhanden der gesamten Kom-
mission befasst sich ein vierkopfiger Arbeitsausschuss, dem unabhingige Personlichkeiten angehoren.
Zu den Fragen, welche die Kommission zu begutachten hat, wird auch die umstrittene Konzessions-
pflicht der Swissair zdhlen. Die Swissair steht bekanntlich auf dem Standpunkt, dass sie keine Kon-
zession braucht, weil sich ihr Auftrag direkt aus dem eidgenossischen Luftfahrtgesetz ableitet.

Unsere Verkehrsleistungen im November_ 1964

= =
| November 1964 November 1963
| (in 1000) I (in 1000)
Offerierte Tonnenkilometer | 36 987 | 31 307
I + 18 % |
Ausgelastete Tonnenkilometer | 17 239 | 14 774
| +17% |
davon: Passagier- und Gepack-tkm | 12 236 | . 10:423
| +17% |
Fracht-tkm | 4020 | 3 487
| +15% |
Post-tkm | 983 I 864
I raau 1
Auslastung des Linienverkehrs I 46,7 % _} 47,9 %

Die im November angebotenen Tonnenkilometer haben das Budget im Linienverkehr um 4 % und im Ge-
samtverkehr um 7 % liberstiegen. Das Mehrangebot ist unter anderem darauf zurlickzufiihren, dass die
Verlangerung des Ghana-Charters iiber den Oktober hinaus im Voranschlag nicht beriicksichtigt war. Ob-
wohl wir bei den Liniendiensten verglichen mit dem Parallelmonat des Vorjahres volle 21 % mehr Lei-
stung offerierten, konnten wir dank der um 18 % gestiegenen Nachfrage mit einer Gesamtauslastung
von 46,7 % (47,9 % i.V.) die zum Ziele gesetzten 47 % nahezu erreichen.

In Europa profitierten wir von den giinstigen Witterungsverhdltnissen mit wenig Nebellagen. Einer
Zunahme von 10 % bei der Produktion stand eine um 17 % hohere Nachfrage gegeniiber. Dadurch ver-
besserte sich die Auslastung um 2,8 %-Punkte auf 50 %. Noch kriftiger stieg der Sitzladefaktor an,
nidmlich von 49,9 % auf 53,9 %.

Im Verkehrsgebiet des Nordatlantiks registrierten wir mit einem Angebotsplus von 53 % die weit-
aus grosste Leistungssteigerung, weil wir die Zahl der wochentlichen Kurse im Vergleich zum Novem-
ber 1963 auf 15 erhohten. Obwohl der Verkaufserfolg in diesem Nachsaisonmonat um hochst anerken-
nenswerte 26 % besser war (+ 33 % Passagier -tkm, + 19 % Fracht-tkm, + 2 % Post-tkm), gingen die
Gesamtauslastung von 51,7 % auf 42,7 und die Sitzbelegung von 40,2 % auf 36,2 % zurlick.

Der Siidatlantik brachte bei praktisch gleichgebliebenem Angebot ebenfalls um 26 % hohere Verkiau-
fe, so dass der durchschnittliche Ladekoeffizient von 46,1 % auf 57,5 % anstieg, einen Wert, der in
keinem andern Verkehrsgebiet erzielt werden konnte. In erfreulichem Masse nahm auch die Sitzauslast-
ung zu, namlich von 42,9 % auf 53,1%.

Im Mittleren Osten stand einem Plus von 8 % beim Angebot ein Anstieg von 14 % auf der Nach-

frageseite gegeniiber. Wahrend die Gesamtauslastung nur leicht von 35 % auf 36,8 % anzog, riickte der

Sitzladefaktor von 31,8 % auf 35,7 % vor. Diese Region weist freilich bei weitem die schwichsten Ver-
kehrskoeffizienten auf.

Bei praktisch unverdndertem Angebot stieg die Nachfrage im Fernen Osten ganz leicht um 3 %
an, so dass sich die mittlere Auslastung von 52,9 auf 55,4 % erhohte. Da aber der Sitzladefaktor von
47,3 % auf 46,6 % zuriickging, ist die Zunahme ausschliesslich vermehrten Giitertransporten zu verdan-
ken.

Im Verkehr mit Afrika setzen wir seit dem 5. November unsere eigenen Caravelles auf der Linie

nach Tunis und Tripoli ein. Bei unverdndertem Angebot waren in diesem Verkehrsgebiet sowohl die To-
talauslastung mit 42,8% (-3,4%-Punkte) als auch der Sitzladefaktor von 44,7% (-1,2%-Punkte) riick-
laufig.



FERNSCHREIBMELDUNGEN
AUF EIGENEM NETZ

Es ist ein weitverbreiteter Irrtum,
zu glauben, dass auf eigenen
Fernschreibnetzen {ibermittelte
Meldungen kein Geld kosten. In
diesen Fallen wird die Swissair
- bzw. unser Partner SAS - nicht
fir die einzelnen Durchgaben,
sondern mit einer festen Monats-
miete fiir die Leitung belastet.
Ist die Kapazitat dieser eigenen
Leitungen voll ausgentiitzt, miis-
sen neue dazu gemietet werden.

Die Fernleitungen, die das SAS-
Swissair-Netz darstellen, werden
- mit Ausnahme der Verbindun-
gen Ziirich-Basel, Ziirich-Bern
und den Leitungen innerhalb USA
- mit dem SAS gemeinsam be-
trieben. Die Kostenanteile beider
Partner werden auf Grund von Ver-
kehrsmessungen festgestellt,
welche zweimal im Jahr wahrend
einer Woche erfolgen. Da solche
Checks nicht im voraus bekannt
sind, muss immer darauf geach-
tet werden, dass nicht dringende
Mitteilungen per Dienstpost iiber-
mittelt werden. Ganz allgemein
gilt, dass man sich kurz und pra-
zis zu fassen hat.

Es sei daran erinnert, dass es
ausdriicklich verboten ist, tiber
das Swissair - Fernmeldenetz
Meldungen privaten Charakters
aufzugeben. Auch eine Ueber-
mittlung gegen Bezahlung darf
wegen den bestehenden PTT-
Vorschriften nicht liber Swiss-
air-Leitungen erfolgen.

3 VON 8500 !

Am 12. November empfing der tunesische Staatsprdasident Habib Bour-
giba in seinem Palast in Karthago unsere Gaste, die am Ersffnungs-
flug 'von der Schweiz nach Tunesien und Libyen teilnahmen. Unser
Direktionspriasident Dr. W. Berchtold iiberreichte ihm aus diesem
Anlass eine Pendule.

8500 Verkaufer

Die Aktion "8500 Verkaufer" fiir 1963/64 ist auf den 31. Oktober
abgeschlossen worden. Ihre Ergebnisse sind erfreulich, wiewohl sich
"nur" 200 Mitarbeiter am Wettbewerb beteiligten. Diese aber haben
der Swissair Mehreinnahmen von weit {iber 1 Million Franken ver-
schafft. Fiir ihren Einsatz verdienen sie Dank und Anerkennung.

Am besten haben die folgenden Konkurrenten abgeschnitten:

Herr W. Hintermann, Steward

Herr W. Riietschi, Inspektorat

Herr R. Hirsig, Administration Dept. II

Fraulein von der Wense, Swissair Stockholm

Herr H. Hauri, Traffic Basel

Fraulein D. Tschampion, Werk-Inspektion IERA

Herr Dr. A. Fischer, Personalversicherungswesen //
Herr R. Unternahrer, Steward

9. Frau H. Kessler, Hostess

10. Herr A. Amsler, Fracht-Export

O W

(Eine vollstandige Rangliste wird jedem Teilnehmer personlich zu-
gestellt. )

Die Aktion wird auch im kommenden Jahr fortgesetzt. Genauen Auf=-
schluss iiber Berechtigung zur Teilnahme, Bewertung usw. gibt das
betreffende Merkblatt. Die Dienststelle Verkaufsaktionen und -kontrol-
le (VPFA) nimmt schriftliche Meldungen iiber verkaufte Passagen
gerne entgegen und wiinscht allen Anwartern auf einen Preis fiir 1965
schon heute viel Erfolg !

Bei dem in den USA durchgefiihrten Wettbewerb war Herr A. Berdi-
murat von unserer Passagierabfertigung New York besonders tiichtig,
hat er es doch fertiggebracht, in seiner Freizeit fiir nahezu 45 000
Dollar Passagen fiir uns zu gewinnen. Herzliche Gliickwiinsche zu
diesem beispielhaften Resultat !



VON UNSEREN AUSSENVERTRETUNGEN

Als Nachfolger von Herrn Peter S. Blirgi, der auf
Beginn des folgenden Jahres neue Aufgaben in West-
afrika iibernehmen wird, ist der bisherige Resident
Sales Representative in Minneapolis, Herr Peter
Graf, zum Distriktvertreter in Milwaukee ernannt
worden.

Nachdem unsere Linie nach Dhahran eingestellt

worden ist, wurde auch unsere dortige Vertretung

auf den 10. November geschlossen. Unsere Inte-

ressen in Saudi Arabien nehmen in Zukunft Gene-
ralagenten wahr.

AUS DER TATIGKEIT DER SWISSAIR PHOTO A.G.

Im vergangenen Sommer wurden in allen Sektoren

der EXPO von den verschiedensten Ausstellern Auf-
nahmen der Swissair Photo AG. beniitzt. Besonders

erfreulich war die Wahl einer Swissair Photo-Farb-

aufnahme als Sujet fir das "realistische" EXPO-

Plakat.

Die letzte Publikation der Swissair Photo AG.,
das im Verlag Kiimmerly + Frey erschienene Buch
"Flugbild der Schweizer Stadt", ist fiir Swissair-
Angestellte zum Spezialpreis von Fr. 35.- (La-
denpreis: Fr. 58.-) erhiltlich.

Happy .
Linllis

Den folgenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
winschen wir zu Ihrer Verheiratung herzlich alles
Gute:

Dept. I: 18.9. Heidi Stierlin (jetzt: Frau Beug-
gert), FZKA. 18.9. Monika Kappeler (jetzt: Frau
Spycher), FVPV. 24.9. Karl Biirki, FI. 26.9. Wal-
ter Borner, FSA, mit Regula Lauri, FB. 2.10. Er-
nest Corminboeuf, FVP, mit Madeleine Rosset,

FVAD. 14.11. Rosmarie Bosshard (jetzt: Frau
Pizzali), FDZA. 14.11. Hans Grossen, FFB.
Dept. II: 1.6. Joseph Wigeli, SL. 26.6. Edy

Ramseier, SBC. 24.9. Sylvia Schweizer (jetzt:
Frau Nyffenegger), VPFR. 25.9. Urs Meier, VPBG,
mit Miriam Pezzani, OP. 26.9. Alma Schiitz
(jetzt: Frau Enderli), VVD. 2.10. Jaime Baldo,
VPFV. 17.10. Erwin Volkert, VBA. 23.10. Olin-
to Pronzini, VPFR.

Dept. III: 9.5. Emmi Fersch (jetzt: Frau von
Fuw), OPBW. 27.8. Ulrich Aisslinger, OP. 28.8.
Walter Scharer, OGSS. 8.9. Margrit Schumann,
(jetzt: Frau Hammann), OPB. 9.9. Richard Gut,
OP. 11.9. Jean Scheyerle, OP. 29.9. Dr. Franz
J. Gubser, OES, mit Ursula Kyburz, SL. 3.10.
Elmar Hasler, OGSZ. 6.10. Hansjorg Jahraus, OP.
12.10. Rafael Sanchez, OPRB. 23.10. Brigitte
Bihlmann (jetzt: Frau Hochstrasser), OPSPT.
30.10. Ernst Oetiker, OF. 2.11. Claude Mollet,
OF. 19.11. Jeanne C. Falk-Fabian (jetzt: Frau
Diirr), OGSPD.

FONDUE ALS TV-STAR

Die sogenannten "Swiss Food Festivals'", mit de-
nen unser Passagierflugdienst bereits voriges Jahr
in zahlreichen Stadten Nordamerikas und Europas
erfolgreich fiir schweizerische Gastlichkeit gewor-
ben hat, werden diesen Winter im Fernen Osten
weitergefiihrt. Vom 9. bis 19. November weilte
unser Team - es steht unter der Leitung von Wal-
ter Werlen und umfasst neben einem oder mehre-
ren Kochen vier Hostessen - im Hotel "Peninsu-
la" in Hongkong. Der Publikumsandrang soll ganz
ungewohnliche Ausmasse angenommen haben ;
ganze Scharen von Heimweh-Eidgenossen und son-
stigen Freunden helvetischer Leckerbissen fanden
keinen Platz. Indessen werden sie Fondue und
Raclette, Berner Platte, Ziircher Geschnetzeltem
und Bilindner Fleisch in Hongkong erneut begeg-
nen, und zwar im Marz.

Unterdessen zog das Festival weiter; vom 25.
November bis 4. Dezember gastierte es im Hotel
"Rama" in Bangkok, wo das thaildndische Fern-
sehen den Geheimnissen der Schweizer Kiiche ei-
ne halbstiindige Sendung widmete ( siehe Bild ).

Die nichsten Wirkungsstatten des "Swiss Food
Festivals" sind die Hotels "Singapura Interconti-
nental", Singapur (11. - 20. Dezember), "Filipi-
nas", Manila (14. - 23. Januar), "Imperial", To-
kio (3. - 28. Februar) und "Hilton", Hongkong
(6. - 16. Mirz).

st ookt e oo ook e e sk skl ke ek sk sk
Dept. IV: 1.6. Rezio Muheim, TUWA.
Bernhard Halg, TUWS. 29.8. Fritz Steck, TGTPP.
4.9. Felix Caduff, TGNR. 5.9. Werner Anker,
TUGS. 12.9. Fritz Salvisberg, TUWS. 18.9. Hans-
R. Suter, TGFS. 19.9. Graziano Bertinelli, TGT-
MD. 22.9. Eugen Sommavilla, TGFS. 26.9. Ja-
kob G. Biartschi, TMTW. 26.9. Yvonne Roth
(jetzt: Frau Scheffold), TIV. 29.9. Roger Behr,
TUWI. 30.9. Hans Riithemann, TGFS. 1.10. Wer-
ner Graf, TPUB, mit Elfriede Grand, TMP. 6.10.
André Fréte, TGNG. 8.10. Johann Bleuler, TGBK,
mit Esther Breitenmoser, OPCC. 17.10. Max An-
ner, TFMA. 24.10. Eduard Chenevard, TUFQ.
29.10. Walter Durrer, TKFA. 21.11. Kurt Wiss-
ler, TUWI. ,




ZRH - ST. MORITZ V.V.

In der Wintersaison 1964/65 ge-
wihrt die Alag, Alpine Lufttrans-
port AG., Kloten, fiir ihre plan=-
maéssigen Fliige von Ziirich nach
St. Moritz und retour sadmtlichen
Swissair-Angestellten einen Spe-
zialpreis von Fr. 60.- (voller
Preis: Fr. 390.-). Diese verbil-
ligten Passagen geben kein An-
recht auf feste Buchung. Anfra-
gen iiber die Platzsituation sind
jeweils eine Stunde vor Abflug
an die Alag,(Tel. 84 08 69, in-
tern 2432) zu richten. Die Abflii-
ge von Kloten erfolgen an Frei-
tagen, Samstagen und Sonntagen
um 14. 10 Uhr, wahrend die Riick-
fliige ab Samedan jeweilen auf
Samstag und Sonntag um 16. 10 h
angesetzt sind.

UMTAUFE
"Trans-Canada Air Lines" nennt
sich ab 1965 AIR CANADA.

WEITERE 25 MIO FRANKEN FUR DEN FLUGHOF KLOTEN

Am 2. Dezember wurden die Aktiondre der Flughafen-Immobilien-Ge-
sellschaft (FIG) zu einer ausserordentlichen Generalversammlung ein-
berufen, an der Priasident Dr. F. Honegger mitteilte, dass fiir die Er-
weiterung des Flughofes und der Heizanlagen statt der budgetierten
46,9 nunmehr 63,8 Millionen Franken benotigt werden. Mit 9 Mio Fr.
Mehrkosten fiir die Heizung steigt der Finanzbedarf fiir die gesamte
zweite Ausbauetappe um 25 Mio Fr. auf 122,5 Mio Fr. an. Mit einem
neuen Finanzierungsplan, dem eine Erhthung des Aktienkapitals um
10 Mio Franken zugrundeliegt, soll diesen Budgetiiberschreitungen be-
gegnet werden. Die Versammlung stimmte diesem Plan zu und hiess
auch eine Statutendnderung gut, nach welcher die Dividende der Ge-
sellschaft nicht mehr auf 4 % beschréankt bleibt.

ROLL-OUT DES ERSTEN DC-9 BEREITS IM JANUAR

Am 12. Januar wird, mit rund einem Monat Vorsprung auf die Planung,
der erste DC-9 die Endmontage in Long Beach verlassen. Ueber 500
Giste, darunter Vertreter der Regierung, Reprasentanten der Unterver-
tragspartner und fiihrende Personlichkeiten von 120 Fluggesellschaften
wurden eingeladen, dabei zu sein, wenn das erste dieser Kurz- bis
Mittelstreckenflugzeuge aus der Halle gerollt wird. Vorausbestellungen
und Optionen fiir die DC-9 seitens ausldndischer und amerikanischer
Unternehmen haben nunmehr die Zahl 100 iiberschritten und erreichen
einen Gesamtwert von iiber 310 Millionen Dollar.

Otto

OTTO HEITMANEK %

Am 2. Dezember erlag Flugkapitdn Otto Heitmanek in seinem 61. Le-
bensjahr einer Herzlahmung.

ger in den USA titig und kehrte 1931 in die Schweiz zuriick, um der eben

Heitmanek absolvierte die Pilotenschule 1925, war sodann als Flie-

gegriindeten Swissair als Linienpilot beizutreten. Bei uns flog "Heiti",

als der er allgemein bekannt war, vom Fokker iiber den Clark GA-3 und
Lockheed-Orion samtliche Douglas-Typen bis zum DC-6B. Auf Ende Ju-

ni 1959 trat er in den Ruhestand.
In Otto Heitmanek verlieren wir einen der wenigen Piloten, welche die
ganze Entwicklung der Swissair bis zur Einfilhrung der Strahlflugzeuge

miterlebten. Wir trauern aber nicht nur um einen ausgezeichneten Pilo-
ten, sondern auch um einen besonders liebenswerten Menschen, demal-

le, die ihn kannten, ein gutes Andenken bewahren werden.
Seiner Gattin wiinschen wir herzlich Kraft und Trost.

KARIN JOCKEL T

In der Nacht auf den 11. November, wenige Tage nach ihrem 23. Ge-
burtstag, fiel Fraulein Karin Jockel einem schweren Autounfall zum

Opfer.

Karin Jockel war am 1. April 1961 als Groundhostess bei Swissair Frank
furt eingetreten. Sie galt als freundliche und charmante junge Dame,
die bei allen ihren Mitarbeitern dusserst beliebt und von ihren Vorge-

setzten geschidtzt war. Wer Karin Jockel kannte, wird sie in bester Er-

innerung behalten. Thren schwergepriiften Angehorigen sprechen wir un-
ser tiefempfundenes Beileid aus.

In der November-''News' verodffentlichten wir zur Todesanzeige von Hans Weber leider ein
falsches Bild. Wir mochten uns dafiir entschuldigen.

6



ZENTRALVORSTAND

Ausserordentliche Delegiertenversammlung

vom 25, November 1964

Die grossen Aufgaben, die mit der geplan-
ten Verlegung unserer Freizeitanlage ver-
bunden sind, haben den Vorstand bewogen,
seinen Bestand durch Wahlen um zwei wei-
tere Mitglieder ergénzen zu lassen und des-
halb zu einer ausserordentlichen Delegier-
tenversammlung einzuladen. Um es vorweg
zu nehmen, die Delegierten haben die vor-
geschlagenen Kandidaten einstimmig gew&hit.
Dem Vorstand gehdren damit neu an die
Herren ¢

FSA und
OEA

W. Borner,
H.U. Koller,

16 Sektionen waren an der Versammlung
vertreten. Herr A. Bolsterli bekundete als
Gast erneut das Interesse des Personal-
dienstes an unserer FPS.

Der Prisident beniitzte die Gelegenheit, um
unter anderem iiber das finanzielle Ergeb-
nis des Oktoberfestes zu berichten und den
zukiinftigen Rahmen dieses Anlasses zur Dis-
kussion zu stellen, wobei sich wertvolle
Anregungen ergaben.

Eine ldngere Orientierung klérte die Dele-
gierten auf iiber den Stand der Vorarbeiten
zur Verlegung der FPS-Anlage. Das Pro-
jekt ist soweit gereift, dass es in nédchster
Zeit durch den Zentralen Personaldienst der
Geschiftsleitung unterbreitet werden kann.
Ueber die Einzelheiten werden wir an dieser
Stelle berichten, sobald ein Entscheid vor-
liegt.

Dr. A. Hodel

ASIA - Gemilde Ausstellung bei SABENA,

Briissel

Am 30. Oktober 1964 wurde im Freizeit-
Clubhaus der Sabena in der Néhe des Flug-

hafens Melsbroek in Briissel eine ASIA-
Gemailde Ausstellung erodffnet, an der auch
die Swissair vertreten war. Neun Flugge-
sellschaften zeigten zusammen gegen hun-
dert Arbeiten. Dreizehn Swissair-Mitar-
beiter beteiligten sich mit fiinfzehn Oelbil-
dern, Aquarellen und Mosaikarbeiten an
dieser internationalen Schau. Sie war ge-
kennzeichnet durch eine ausserordentliche
Vielfalt in Kunstrichtung. Motivwahl und
Maltechnik, wie auch in der Qualitdt. Von
der liebevoll ins feinste Detail abgewandel-
ten Naturimpression bis zum abstrakten
Experiment waren alle Stufen der bildlichen
Darstellung zu finden. Viele Gemélde zeug-
ten von solider Fachkenntnis und grossem
Talent. Eine Jury, bestehend aus Briisse-
ler Kunstsachverstidndigen, bewertete die
Bilder. Je ein Kiinstler der Air France
wurde mit einer Gold-, respektive Bronce-
und ein Teilnehmer der Finnair mit einer

Silber-Medaille ausgezeichnet. Weitere sechs\

Arbeiten erhielten das Pradikat ''Mention',
darunter je ein Aquarell der Herren Hugo
Schild TIVG und Robert Zuberbiihler OADG.

|
|

Wir gratulieren den beiden Herren zu ihrem

Erfolg !

Es ist eine erfreuliche Tatsache, dass trotz
der hohen Beanspruchung jedes Einzelnen
im Geschifts- und Privatleben,
anstaltungen immer wieder zustande kom-
men, filhren sie uns doch auf kultureller
Ebene ndher zusammen .

Der Vorstand des Kunstzirkels
K. Schinz

Match SAS - SWR vom 18.10.1964 in Stock-

|

solche Ver-

holm

Am 18. Oktober fand im Stockholm der tra-
ditionelle Schiitzenwettkampf zwischen Pis-
tolenteams des SAS und der SWR statt.

Geschossen wurde nach dem internationalen
Programm fiir Gebrauchspistolen auf 25 m.
Dieses besteht aus 30 Schiissen Prézisions-
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feuer auf die Matchscheibe und 30 Schiissen
Schnellfeuer auf die pro Schuss je 3 Sek.
sichtbare Olympiascheibe.

Sieger wurde mit einem Total von 2536
Punkten die Mannschaft der SWR.

Mit dem gleich hohen Resultat wie vor 2
Jahren konnte der Wanderpreis - eine Waadt-
linder Zinnkanne - zuriickerobert werden,
wobei unsere Gegner mit dem knappsten al-
ler Unterschiede, d.h. einem einzigen Punkt
distanziert werden konnte.

Einzelsieger wurde W. Schaltenbrand SWR.

Die Resultate der SWR Schiitzen

1. W. Schaltenbrand OFC 553 Punkte
5. S. Giatzi TGIE 500 i

6. F. Pfister TKI 498 o

9. W. Reist TGTWS 493 b
10. W. v. Siebenthal TGTP 492 "
12, W. Burkart VVL 456 4

F. Pfister

TENNIS - CLUB

Freundschaftstreffen EL. AL. - SWISSAIR

Einer Einladung der Fluggesellschaft EL AL
folgend, erlebte eine illustre Tennisequipe
unvergessliche Nachsommertage an den Mit-
telmeergestaden Israels. Die sengende Sonne
liess uns den kalten November vergessen.
Hitze, Sand und Wind brachten uns oft noch
mehr zum Schwitzen als die eigentlichen
Gegner. So musste vor allem unser frisch-
gebackener SWISSAIR - Meister, Pilot
Pieter Hakkaart, erkennen, dass EL AL
Berufskollegen zdh und nicht zu unterschit-
zen sind.

Endete das Treffen auch ohne Sieger (5 : 5)
- freundlicherweise durften wir den von EL
AL gestifteten Wanderpreis trotzdem in Ob-
hut nehmen - so trugen wir trotzdem das
Erlebnis eines grossen Sieges nach Hause :
Den Sieg des Menschen iiber die Wiiste !

RESULTATE:
Herreneinzel :
Levenson (EL AL) - Hakkaart 6:2/6:2
Weinberg (EL AL) - Steiger 1:6/0:86
Vons (EL AL) - Schneller 1:6/56:1
Casutt (E1 AL) - Miiller 6:4/8:6

Dameneinzel:

Mrs. Friedsbein (EL AL) -
Mrs. Benke

Miss Carol (EL AL) -
Mrs. Gadient

Herrendoppel:
Barnes/Levenson (EL AL) -
Hakkaart/Steiger

Vons/Casutt (EL AL) -
Schneller /Miiller
Weinberg/Casutt (EL AL) -
Margot/Gadient

6:2/6:0

6:0/6:2

1:6/4:6
3:6/4:6

6:4/12:10
Gemischtes Doppel:

Mrs. Friedsbein/Barnes (EL AL) -
Mrs. Pfister/Hakkaart 6:4/2:6 [
1520

Fred Steiger




