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Der neue «Marco Polo»-Service

Auf einigen Fernoststrecken (SR 300, Kairo-Karachi; SR 302, Athen-Karachi; SR 304,
Beirut-Bombay; SR 306 Genf-Athen) wurde am 1., November, vorliufig nur in &st-
licher Richtung, eine kulinarische Neuerung an Bord unserer Coronados eingefiihrt.
Eine originell présentierte Hauptmahlzeit mit der Bezeichnung''Marco Polo' bringt
Leckerbissen aus der italienischen und chinesischen Kiiche, Dieses Menu wird in
zwei Varianten serviert: Als reich assortierte Mahlzeit in der Ersten Klasse und
als einfacher ausgestaltete Speisefolge in der Economy-Klasse. Um unsere Lese-
rinnen und Leser etwas 'gluschtig' zu machen, bringen wir nachstehend das Menu
fir die Erste Klasse:

r o

raii way;

€ A

Was den Marco Polo-Service in der Ersten Klasse besonders attraktiv macht, ist
das eigens dafilir ausgesuchte Spezialgeschirr (in der Economy-Klasse wird gewdhn-
liches Geschirr verwendet). Weinbecher, Kompottschalen, Gedeckteller, Rechauds,
Casserolen usw. sind aus speziell behandeltem Kupfer gearbeitet. Die Weinbecher
und Geschirr, das mit Speisen in Beriihrung kommt, sind mit Silber ausgekleidet.

Diese jlingste Schépfung der Abteilung Passagierflugdienst hat bei unseren Fluggi-
sten grossen Anklang gefunden,

Uebrigens, wer war dieser Marco Polo? 1271, im 'dunklen'" Mittelalter, reiste
Marco - damals siebzehnjihrig - mit seinem Vater und seinem Onkel von Venedig
nach Kambalu (heute Peking), der damaligen Hauptstadt des riesigen Mongolenrei-
ches Kublai Khans. Dreieinhalb Jahre dauerte die abenteuerliche Reise.KublaiKhan,
an dessen Hof die drei Venezianer lebten, erkannte die grossen Fé&higkeiten des
jungen Polo. Dieser erwarb sich nach und nach eine Vertrauensstellung am Hof
und besuchte als Kaiserlicher Statthalter auf ausgedehnten Inspektionsreisen das
ganze Reich, 1292 traten sie die Heimreise nach Venedig an, wo sie 1295 wohlbe-
halten eintrafen. Marco Polo wurde damit zu einem der Wegbereiter flir spétere
Entdeckungsreisen und flir den Handel zwischen Europa und Asien.

Afrika war das einzige Gebiet, wo dem um 5 % erhshten Angebot ein Nachfrage-
Schwund von ./. 1 % gegeniiberstand. Diese ungilinstige Entwicklung hatte ihre Ur-
sache darin, dass lediglich im Passagensektor 5 % mehr tkm realisiert wurden,
wihrend bei der Fracht(./. 17 %) und bei der Post (./. 5 %) empfindliche Einbus-
sen hingenommen werden mussten. Der Ladekoeffizient sank daherum 2,3 %-Punk-
te auf 37,2 % und fiel damit auf den niedrigsten Wert aller Regionen ab. Dank ei--
ner Verbesserung der Passagierfrequenzen konnte immerhin eine leicht verbesser-
te Sitzauslastung (von 38,4 auf 38,7 %) erzielt werden.



Babies
und
Kinder
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TREFFER

Der Direktor einer bekannten iranischen
Erdoélgesellschaft erfreute uns mit einem
Loob, das einen héchst positiven Kontrast
zu den im '"Nuller' angeprangerten Un-
terlassungssilinden darstellt. Dieser Brief
zeigt einmal mehr, was flir erfreuliche
Reaktionen eine gute Betreuung unserer
"youngsters'!' hervorrufen kann. Seine
Genugtuung driickte er mit den folgenden
Worten (frei iibersetzt) aus:

Meine drei Kinder mussten in den letz-
ten fiinf Jahren stédndig zwischen England
und X hin- und herfliegen, da ich landes-
abwesend war und meine weltweite be-
rufliche Té&tigkeit einen mehrjidhrigen
Aufenthalt im Mittleren Osten erforder-
lich machte. Meine drei Tochter von
vier, sieben und elf Jahren reisten all-
jahrlich flinf- bis sechsmal aus meiner
Heimatstadt nach X. Sie beniitzten dabei
immer die Dienste der Fluggesellschaft
AL Kilrzlichys am) ... . 1966, war der
Kurs der Gesellschaft A fiir den Riick-
flug nach Grossbritannien stark verspé-
tet. Dringender Griinde wegen sollten
aber meine Kinder unbedingt sofort ab-
fliegen, Sie wurden daher auf TIhren
Coronado-Kurs ... umgebucht. Kiirzlich
haben sie mir mit begeisterten Worten
tiber die Betreuung bei der Swissair ge-
schrieben. Meine Tochter waren von
Threm Personal so herzlich und.aufmerk-
sam bedient worden, dass sie in ihrem
Brief den Wunsch dusserten, in Zukunft
nur noch mit Swissair fliegen zu diirfen.
Bevor ich diesen Brief erhielt, hatte ich
mein '""Dreim#derlhaus' bereits fiir den
nichsten Hinflug nach X ganz routine-
missig wieder bei der ''angestammten''
Gesellschaft A gebucht. Dann organisier-
ten meine drei Tochter eine kleine
""Revolte' gegen den Vater: Sie buchten
8

unsere
kiinftigen
Fluggiste!

NULLER

Wir geben hier auszugsweise die Zu-
schrift einer Amerikanerin wieder. Zu
der .von ihr beschriebenen Kette von

Nachlissigkeiten nach dem Motto "'Schlim-
mer geht's nimmer' eriibrigt sich ein
Kommentar:

Lassen Sie mich bitte meine Eindriicke
iiber den (missbrauchten) Slogan
"Swissair - Swiss Care' schildern:

Ich musste mit unseren zwei Kleinkin-
dern die Flugreise von X nach Y in der
Economy-Klasse alleine machen und hoff-
te zum mindesten, etwas Hilfe und Ver-
stdndnis bei IThrem vielgepriesenen Per-
sonal zu finden. Ich wurde aber arg ent-
tauscht! Ich hatte gerade mit dem knapp
fiinfmonatigen Sdugling auf dem Arm und
mit einer umgehidngten Reisetasche das
Flugzeug betreten, als mir briisk die
Platzkarten abverlangt wurden. Wenn es
den Hostessen auch nicht in den Sinn
kam, dass ein Sdugling einen Babykorb
bendtigt und auf den vordersten Platz ge-
hért, so hitten sie mir wenigstens einen
Sitz anbieten, das Kind abnehmen oder
die Karten aus der Tasche herausholen
kénnen. Das Erwidrmen einer Milchfla-
sche nahm eine volle Stunde in Anspruch.
Hitte ich nicht schlussendlich einfach ei-
nen Krug mit heissem Wasser verlangt,
wer weiss, ob das Baby je zu seiner
Milch gekommen wire. Weitere Vorfille:
Die Kondensmilch fiir den Schoppen fehl-
te; das im voraus bestellte Kindermenu
fir den Jungen war nicht an Bord (dafiir
hat sich allerdings Thre Vertretung in X
brieflich entschuldigt). Nach der Ankunft
in Y war ich so miide und abgekidmpft,
dass ich es unterliess, mich wegen mei-
nes lddierten Lederkoffers zu beschwe-
ren: Er wurde von IThrem Personal beim
Transport beschiddigt und wies ein grés-
seres Loch auf, Die Behandlung war be-



einfach um und kamen voller Stolz und
wiederum gldnzend betreut mit SR-Kurs
.. in X an! Ein '"fait accompli' also,
aber ich hatte wirklich nichts gegen ih-
ren Entschluss einzuwenden, denn ich
bin froh, meine drei unternehmungslusti-
gen Midchen in guter Obhut zu wissen.

Ich kann der Swissair zu ihrem liebens-
wiirdigen Personal nur gratulieren. So
gewinnt man eine treue Kundschaft flir
morgen und libermorgen!

mithend und bestédtigte nur meinen Ein-
druck iiber die Swissair, den ich anlidss-
lich unserer Reisen im Februarund Mé&rz
des letzten Jahres gewonnen hatte.

Mein Vertrauen zur Swissair ist zutiefst
erschiittert. Wir fliegen bald nachX zu-
riick und ich habe ernsthaft im Sinn, auf
eine andere Gesellschaft umzubuchen.
(Was zum Gliick nicht geschah! Ein diplo-
matischer Mitarbeiter konnte die Dame
umstimmen und so der Swissair erhalten)

Neues Gebaude auf dem Technischen Areal

Beim Eingang zum Areal des Dept.
Warenannahmegebidude errichtet worden.
chen unter Dach;

fligt.

1812 vorfabrizierte Betonelemente - die
Tonnen - wurden nach dem Norm-Modul-System wie Baukastenteile
Ab August 1967 werden die Warenannahme,

Technik ist im vergangenen Herbst das neue
Der Rohbau war bereits nach zwolf Wo-

schwersten wiegen 26
zusammenge-

die Eingangskontrolle, das Zen-

tralmagazin sowie die Verteilung des technischen Materials in diesem neuen Bau

zusammengefasst sein.

Unser Bild zeigt im Vordergrund den flachen Trakt fiir die

technischen Kontrollen und den Versand,
das sechsgeschossige Warenlager.

und dahinter, teilweise fertiggestellt,

—
\__h‘*:-:m.,:% -

Warenannahme, die
in der Mitte die zentrale Umschlaghalle



Dienstjubilaen

In diesem Monat kénnen wir einer Mit-
arbeiterinund vierzehn Mitarbeitern zum
zwanzigsten Dienstjahr gratulieren und
ihnen fiir ihre Treue danken. Es sind:

Stabsstellen: A. Kessler, PL: R. Bock-

horn, PL.

Dept. I: F. Jenni, FI; U. Werlen, FFD;
W. Weilenmann, FAP; W. Hauser, FAPK.

Dept. II: O. Dreyer, VPK.
Dept. III: M. Bopp, ODRI; B. Mottini,
OZF; F. Meier, OPBV; der Navigator

E. Leuenberger.

Dept. IV: W. Kobel, TFGB; L. Isely,
TGIEH.
Swissair Basel: K. Plattner, BS.

Swissair Bern: Ch. Filliol,

%Happ«{, La/vw[xm%sl

Den folgenden Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern gratulieren wir herzlich zum
Ehestand:

Dept. I: 26.11. Rita Herger (jetzt: Frau
Bisculm), FVAD,

Dept. II: 29. 10. Viktor Citterio, SV mit
Christa Labitzke, CFFZ.

Dept. III: 1. 10. Hans-Jirg Wagner, OP;
4.10. Gianpiero Porlezza, OZT mit

Marianna Berkhout, OZP; 10. 10.Lucienne
Boillat (jetzt: Frau Voirol), OP; 14. 10.
Peter Frank, OP mit Heidi Durrer, OP;

21.10. Hans Ulrich Binz, OF; 22, 10.
Hubert Simon, SLS; 12.11. Louis Wid-
mer, OPCF.

Dept. IV: 16.9. Alfred Liiber, TWK;
27.10. Alexander Didscher, TIIR; 28, 10.

Johannes Moor, TGIEW; 28. 10. Ambros
Hani, TGIIW; 29. 10. Ulrich Hutter, TWK.,

Unsere neuen PiC

Die beiden Flugkapitdne L. Ritzi und
und G. Suter sind zu Pilots-in-Command
auf DC-9 auf dem Sektor Europa ernannt,
worden.

Wir gratulieren !
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Gloetratten

Griechenland

Die Sperre fiir Personalflugscheine
ID90R2 fiir Angestellte mit fiinf und we-
niger Berechtigungsjahren (griine Aus-
weise zum Bezug von Transportvergilin-
stigungen) ist vom 1.11. 66 b1s 31.3.67
aufgehoben.

Giinstige Hotels in..

RIO DE JANEIRO bei Frau
Lieselotte von Hiitschler, Av. Copacaba-
na 664 Apt. 1004, Galeria Menescal.
Schéne Zimmer, 1- und 2-Bett, inkl.
Bad, Friihstlick zu glinstigen Preisen.

A A A

SAVOGNIN (im Biindnerland!):
Das neuerdffnete Hotel Cresta offeriert
liber die Festtage und vom 1, bis 23.
Januar 1967 Spezialpreise fiir SR-Ange-
stellte und deren Familienangehdrige:
Doppelzimmer mit Bad, Vollpension
Fr. 39.--/Person, Doppelzimmer ohne
Bad, Vollpension Fr. 29.--/Person, al-
les inbegriffen. Bitte SR-Personalaus-
weis vorweisen. Tel. 081 74 13 84,

WUNSCH DER REDAKTION!

Wir sind immer dankbar, wenn Sie uns
Thre guten und schlechten Reiseerfahrun-
gen mit einem kurzen Bericht schildern.
Wir erhalten damit eine Kontrolle {iber
die tatsidchliche Qualitit der im '"Globe-
trotter''erschienenen Angebote.

Herzlichen Dank fiir Thre Mitarbeit!

Swissair ':, -Leckerli

Peter Bider, BSP, ist der gliickliche
Gewinner des zweiten Preises des SAS
Interline Contests 1966. Er wird, zu-
sammen mit seiner Gattin, zu einer
Woche Ferien in Skandinavien eingeladen.



Otto Trdsch 1

Am 21. November verstarb nach kurzer, heimtilickischer

Krankheit unser Mitarbeiter Otto Trésch im jugendlichen Al-
ter von 21 Jahren.

Herr Trosch kam am 1. November 1965, kurz nach Beendi-
gung seiner Berufslehre, als Mechaniker indie Sektion Flug-
zeugwerft, Dieses Jahr riickte er in die RS ein. Anschlies-
send kam er wieder zu uns zuriick, musste aber wenig spéter
das Spital aufsuchen, wo ihn nun, fiir uns alle unerwartet,
der frithe Tod ereilt hat.

Herr Trésch war ein sehr geschitzter Mann, der im Verkehr

mit seinen Mitarbeitern immer zuvorkommend und liebenswiirdig war.Er arbei-
tete mit grosser Hingabe und war voller Begeisterung fiir die Fliegerei.Wir trau-
ern um einen vielversprechenden jungen Mann und wollenihm ein ehrendes Anden-
ken bewahren.

| Romain Fahrni f

Am 13. November starb in Genf v6llig unerwartet unser Mit-
arbeiter Romain Fahrni im Alter von erst 38 Jahren.

Herr Fahrni trat am 28. August 1961 als Hilfsarbeiter in

den Technischen Dienst der Swissair in Genf ein.Er war dort

mit dem Unterhalt der Flugzeuge beschiftigt und fiihrte diese

Arbeiten mit vorbildlicher Gewissenhaftigkeit zur Zufrieden-
heit seiner Vorgesetzten aus. Mit seinem offenen und ehrli-
 chen Charakter und seinem unverwliistlichen Humor erwarb

er sich die Sympathie aller, Die Trauer um diesen lieben

Menschen ist allgemein. Er wird in unserer Erinnerung wei-
terleben.

Enrico Iten f

Wir haben den Hinschied unseres Mitarbeiters Enrico Iten

zu beklagen; er starb am 20. November an seinem letzten

Wohnort Ponte Tresa an den Folgen eines schweren, unheil-
baren Leidens im Alter von 44 Jahren.

Herr Iten war am 11. Juni 1956 in die Swissair eingetreten.
Er wurde zunidchst in verschiedenen Dienststellen am Haupt-
sitz auf seine Téatigkeit als Aussenvertreter vorbereitet.Am

16. Juli 1957 avancierte er zum Vertreter flir Thailand.Am

1. Mai 1958 musste er Bangkok verlassen und einen Krank-
heitsurlaub in der Heimat antreten. Nach seiner Genesung

nahm er am 5. Januar 1959 seine Arbeit wieder auf und riickte zum Stadtbiiro-
chef und Stellvertreter des Distriktvertreters in Mailand vor.Seine Karriere bei

der Swissair wurde am 17. April 1961 mit seiner Befdrderung zum Distriktver-
treter Mailand gekront. Filir seinen gewissenhaften Charakter spricht die Tatsa-
‘che, dass er die Vertretung Mailand trotz seinem schweren Leiden bis wenige

Tage vor seinem Tod in vorbildlicher Weise fiihrte.

Ein treuer Mitarbeiter ist von uns gegangen Mit beispielhaftem Einsatz hatte er

10 Jahre seines Lebens in den Dienst unseres Unternehmens gestellt. Alle, die

ihn kannten, werden ihn nicht vergessen.

Den schwergepriiften Angehdrigen unserer drei verstorbenen Mitarbeiter spre-
chen wir unser herzliches Beileid aus.
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Die obersten Grundsatze

Der letzte der flinfzehn Grundsédtze ist
eine Mahnung, die nicht immer geniligend
ernst genommen wird:

""Unsere Tétigkeit im Dienste ei-
nes weltumspannenden Verkehrs-
unternehmens darf uns nie zur
Ueberheblichkeit verleiten; sie
auferlegt uns im Gegenteil die
Pflicht zur Bescheidenheit gegen-
iiber unseren Mitmenschen."

Die Tatsache, dass viele von uns berufs-
missig die Erde aus der "Vogelperspek-
tive'' betrachten, ist kein Anlass dafiir,
unsere Mitmenschen auch auf dem Bo-
den ""von oben herab' zu behandeln. Wir
diirfen zwar ehrlich stolz sein auf die
weltweiten Erfolge der Swissair. Wenn
sich aber diese positive Einstellung zu
unserem Unternehmen in einem {iiberheb-
lichen Verhalten der Umwelt gegeniiber
dussert, so ist der Eindruck bemiihend.
Durch solchen falsch verstandenen Stolz
erleidet die Swissair mehr Schaden, als
gemeinhin angenommen wird. Dass lei-
der immer wieder Fille von, gelinde
gesagt, herablassendem Benehmen vor-
kommen, =zeigen die Zuschriften und
Aeusserungen unserer Fluggidste und an-
derer Personenkreise.

Die Oeffentlichkeit beobachtet und beur-
teilt das Verhalten eines Swissair-Ange-
stellten besonders kritisch. Es ist nicht
allein die Uniform, die besonders expo-
niert. Einige andere, teilweise psycho-
logische Faktoren spielen ebenfalls mit.
Fir einen Grossteil der Bevdlkerung ist
das Fliegen noch keineswegs eine alltdg-
liche Angelegenheit. Das Flugzeug stellt
fiir viele Leute nach wie vor ein Symbol
flir Reisen in ferne exotische Lé&nder,
flir eine Flucht aus dem grauen Alltag
dar. Auch die fliegerischen Berufe wer-
den weithin immer noch durch eine aben-
teuerlich-romantische Brille betrachtet.
Was liegt ndher, als dass uns die nicht
fluggewohnten Mitmenschen vor allem
um die Reisemoglichkeiten beneiden. Die-
se offene oder latente Missgunst diirfen
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wir nicht durch ein arrogantes Auftreten
an Bord, am Schalter oder im Privat-
leben schiiren. "Es geht ihnen gut, sie
haben uns nicht nétig" und andere Aeus-
serungen é&hnlicher Art sind jeweils das
Echo auf Eigendiinkel.

Die Swissair ist ein Dienstleistungsunter-

nehmen. Unsere Tétigkeit besteht also
in einem Dienen. Das verpflichtet uns
nicht zu Unterwiirfigkeit; Kriecherei

wird von niemandem verlangt. Wir kén-
nen aber unsere Aufgabe nur richtig er-
fillen, wenn Bescheidenheit unse-
re Grundhaltung ist.

25 Jahre

im Dienste der Swissair
Herr Ernst Bosshard, OSI,konnte am
1. Dezember auf eine 25jihrige Tétig-
keit bei der Swissair zuriickblicken.

Herr Bosshard trat 1941 als Neunzehn-
jdhriger in die Schlosserei der Swiss-
air in Diibendorf ein, wo er zunichst
als Schweisser tédtig war. Schon damals
fiel seine immer spontane Hilfsbereit-
schaft und sein handwerkliches Kénnen
angenehm auf. Sein weiterer beruflicher
Werdegang war der folgende: 1948 wech-
selte er aus gesundheitlichen Griinden
in die Elektrowerkstatt iiber. Am 1. Mai
1955 wurde er zum Instruktionsgehilfen
flir Seenotiibungen ernannt. Auch fiir die-
sen Aufgabenbereich brachte er die be-
sten Voraussetzungen mit und er wurde
bald zum anerkannten Fachmann auf die-
sem Spezialgebiet. Ab Neujahr 1957 wur-
de Herr Bosshard dartiber hinaus auch
mit den Aufgaben eines Modellmechani-
kers in der Techn. Instruktion betraut,
wo er noch heute tdtig ist. Seit Beste-
hen unseres Schulgebdudes in Kloten ist
der Jubilar dort der immer zuvorkom-
mende "all-round-man' bei der Instruk-
tion, in der Modellwerkstatt oder als
Filmoperateur.

Herr Bosshard hat sich in den vielseiti-
gen Aufgaben als williger und tiichtiger
Mitarbeiter beliebt gemacht. Wir hoffen,
dass die Swissair noch viele Jahre auf
seine geschédtzte Mitarbeit z#dhlen darf.
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‘Wir stellen vor:

VPK, Internationale Religiése Reisen

Die Stabsstelle VPK, Internationale Re-
ligiése Reisen, in der Abteilung Verkauf
Passagen (Dept. II), wurde im Mai 1964
gegriindet,

Die Hauptaufgabe von VPK besteht darin,
unsere Mitarbeiter weltweit auf die kom-
merziellen Moglichkeiten im Gebiet der

= - g e— '

Konferenzvorbereitungen am runden Tisch: Von 1. nachr.:
Direktor E. Hegner (Verkehrsverein der Stadt Bern),

Dr. J. Nordenhaug, Generalsekretir der Baptist World
Alliance (BWA), Bundesrat R. Gnigi und Dr. R. S. Denny,
Stv. Generalsekretir, BWA.

religiosen Reisen aufmerksam zu machen,
Es hat sich erwiesen, dass es hier noch

ein bedeutendes und bis heute weitgehend

ungentitztes Verkaufspotential fiir unsere

Gesellschaft zu erschliessen gilt, VPK

ebnet die Wege zu den wichtigen kirchli-
chen Personlichkeiten und vermittelt die

nétigen Kontakte und Informationen; es

ist aber Aufgabe der Aussenvertretungen,
die Verkaufstdtigkeit zu entfalten. Seit

ihrer Entstehung wird diese Stabsstelle

durch Herrn René Forchhammer be-
treut,

Wir méchten mit unserer Reportage dem
noch stark verbreiteten Irrtum begegnen,
dass diese Stabsstelle ausschliesslich ka-
tholische Geistliche und Wiirdentridger
bei ihren Reiseproblemen berédt. VPK hat
aber interkonfessionellen Charakter und

steht allen Glaubensbekenntnissen zur
Verfligung. So nehmen protestantische
Pastoren, jlidische Rabbis, buddhistische
Moénche, Muselmanen und viele andere
religiose Gruppen diese konfessionell neu-
tralen Dienste in Anspruch.

Die Arbeit von VPK lidsst sich gut am
folgenden Beispiel zeigen: Dank der Ini-
tiative der Swissair konnte erreicht wer-
den, dass die 7. Baptist Youth World
Conference vom 22. - 28. Juli 1968in
Bern stattfinden wird. Fiur diesen Kon-
gress werden an die 5000 junge Leute
aus 60 Lindern (v.a. auch aus den USA)
erwartet, Die Teilnehmer sind Mitglieder
der Baptist World Alliance (BWA), der
Dachorganisation der 27 Mio Baptisten
in 120 Lé&ndern.

Dieser Kongress diirfte uns Flugpassagen
in bedeutendem Ausmass bringen.

——

Ankunft mit Swissair von Dr. William R, Tolbert, Jr.
(2. vonr.), Vizeprdsident von Liberia und Président der
Baptist World Alliance seit 1965. Die Dame ist die Gat-

tin des liberianischen Generalkonsuls Rolf Jaillet (r. aussen)

in Zirich, Links im Bild René Forchhammer, VPK.
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19686 in Ziirich:

iiber 1 Million Buspassagiere
Erstmals haben unsere 11 Busse dieses
Jahr liber 1'000'000 Passagiere zwischen
Flughafen und Stadt-Terminus beférdert.
Montag, 5. Dezember, kurz vor Mittag,
war der millionste Fahrgast fdllig: Es
war eine charmante Inderin aus Bombay,
die mit ihrem Gatten mit SR-Kurs 701
ankam. Beide reisten geschéiftlich nach
Basel weiter.
Unser Passagierdienst hatte einen klei-
nen Empfang mit Blumen und Geschenken
organisiert, iiber den unsere beiden
""Jubildums-Passagiere'' sehr erfreut wa-
ren. Auch der 999'999. (ein Deutscher)
und der 1'000'001. (ein Schwede) Beniit-

zer unseres Busdienstes wurden mit ei-

Unser Bild zeigt (von 1. nach r.) Frau-
lein S. Wyss, OZPA, das indische Ehe-
paar, H. Werner, OZPB und W. Werlen,
OZP.

Neue Stosszeitenregelung
auf dem Flughafen Ziirich

Um dem akuten Mangel an Abstellfliche
fiir die Kursflugzeuge zu begegnen, hat
das Eidg. Luftamt auf Antrag des Amts
fir Luftverkehr folgende Regelung ver-
figt: ""Fir den Flughafen Ziirich gelten
flir gewerbsmissige Fliige ausserhalb
des flugplanmissigen Linienverkehrs ab
1. April 1967 die folgenden neuen Sperr-
zeiten; 0930 - 1200. Landungen und Ab-
fliige, die nicht in einem offiziellen Flug-
plan figurieren, insbesondere Charter-
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und Sonderfliige, werden wéihrend der
verfligten Sperrzeit nicht zugelassen."

-Gemiss einer weiteren Verfiigung des
Eidg. Luftamtes diirfen seit dem 1. No-
vember ferner Luftfahrzeuge, die liber
keine Funkverbindung zur Platzver-
kehrsleitung verfiigen, nur noch in Aus-
nahmefillen mit besonderer Bewilligung
starten. Im Interesse der Flugsicherheit
wurden zudem besondere Vorschriften
beziiglich genau bestimmter Abflug-
schneisen und Maximalhéhe erlassen,
ausserdem darf im Funkverkehr mit
dem Kontrollturm nur in der englischen
Verkehrssprache gesprochen werden.
Die Spezialbewilligung zum Start wird
an funklose Flugzeuge nur in bestimm-
ten Fillen erteilt: Fliige zur Rettung
von Menschenleben, zur Vornahme von
Reparaturen an den Maschinen und fiir
Schulungsfliige im Bereich der Platzrun-
den des Flughafens.

1966: Bereits 25 000 Flugpassagiere
auf dem Belpmoos

Mit gehissten Fahnen, einem Nelken-
strauss und einem Schokoladenmutz er-
wartete man am 30. November auf dem
Flugplatz Belpmoos den 25'000. Passa-
gier: Es war ein Berner, der mit sei-
ner Frau und seinen drei Kindern fiir
ein Jahr nach Los Angeles verreiste.
Von den 25'000 Fluggidsten entfallen
21'062 auf den Linien- und 3'938 auf
den Charterverkehr.

Dritte DC-9 eingetroffen

Am 1. Dezember landete unsere dritte
DC-9 in Kloten. Der Jet mit der Imma-
trikulation HB-IFC trdgt den Namen
""Appenzell-Ausserrhoden''. Auf dem Ue-
berflug von Long Beach nach Ziirich
wurden in Kansas City, New York, Goose
Bay (Neufundland) und in Keflavik (Is-
land) Zwischenlandungen eingeschaltet.
Der kommerzielle Einsatz erfolgt am
23. Dezember.

Diese Nummer der "NEWS'" wurde am
14. Dezember redaktionell abgeschlossen




Douglas - News

- Im November hat Douglas elf DC-9 und
eine DC-8 abgeliefert, was ein bisher
noch nie erreichtes Monatsergebnis dar-
stellt.

- Die Finnair hat zwei DC-8-62 bestellt
und eine dritte in Option genommen.Die-
se Jets sollen kiinftig auf dem Nordatlan-
tik eingesetzt werden.

- Trans International Airlines haben

zwei DC-8-63F bestellt.

- Die West Coast Airlines in Seattle ha-
ben den Kauf von drei weiteren DC-9-30
angekiindigt.

- Die Testfllige flir die DC-9-30 werden
bald abgeschlossen. Das Flugtlichtigkeits-
Zertifikat der FAA wird fiir Ende des
Jahres erwartet.

Fernost-Seminar in Tokio

Kiirzlich fanden in Tokio unter der Lei-
tung unseres Japan-Vertreters, E. M. Kei-
ser (Bildmitte), Verkaufs - Seminarien
statt. Der Zweck dieser Veranstaltungen
war, die teilnehmenden Swissair-Vertre-
ter liber die fernéstlichen Destinationen
und {iber die ab 1. April 1967 gtiltigen
IT-Tarife zu orientieren.

fias

Auch das junge Afrika schitzt unsere Dienste

fir

Am 3. November hatte der Staatsprésident von Liberia, William S, Tubman,
seine Reise zur Konferenz der afrikanischen Staaten in Addis Abeba einen Corona-
do gechartert., Auch flir den Riickflug tiber Nairobi nach Monrovia am 9. Novem-
ber benutzten der Président und die 30 Mitglieder seiner Delegation den Coronado
HB-ICG mit dem Namen ''Winterthur''. Ebenfalls an Bord war der Prisident der
Islamischen Republik Mauretanien, Moktar Ould Daddah. Anldsslich der techni-
schen Zwischenlandung in Nairobi wurden die beiden Présidenten vom Staatschef
von Kenya, Jomo Kenyatta, wie unser Bild zeigt, in allen Ehren empfangen.
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Swissair London
ab 2.Januar 1967
im Swiss Centre

Am 2. Januar 1967 wird im Swiss Centre
am Leicester Square unser neues Luft-
reisebiliro erdffnet. Auch die librigen
Swissair-Dienste werden per 31. Dezem-
ber ihre bisherigen R&umlichkeiten an
der Regent Street verlassen und in das
neue Gebdude einziehen.

>
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Personalorientierung 1966
Am 19. Dezember hatunser Direk-
tionsprédsident Dr. W. Berchtold

seine Ansprache andas Personal

im Bogenhangar der Werft gehal-
ten. Die schriftliche Fassung sei-
ner Ausfiihrungen wird in Kiirze

als Extra-Ausgabe der''News''er-
scheinen.

Holldndischer Stich aus dem 17. Jahrhundert

JAHR !
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